
电车储能清洁有储能电池吗

最近在淮海路咖啡馆和几位老朋友聊天，话题不知怎么就绕到了新能源上。一位做外贸的朋友问，现在满街跑的电
车，它们退役下来的电池，是不是只能当废品处理了？他这个问题提得蛮好，格记（这次）倒是让我想起我们平时
讨论的一个核心议题：电车的清洁属性，是否在其退役后依然延续？这背后，其实隐藏着一个关于“储能电池”的
关键角色。
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　　我们首先来看一个现象。随着全球电动汽车产业的蓬勃发展，一个不可避免的“甜蜜的负担”正在

形成——那就是动力电池的退役潮。根据行业预测，到2030年，中国累计退役的动力电池规模或将达到一

个惊人的数字，比如国际能源署的相关报告就曾指出，如何管理这些退役电池将是影响整个电动汽车产

业链环境效益的关键一环。如果处理不当，它们可能成为新的环境挑战；但如果能进行有效的梯次利用

，它们就能从“移动能源包”变身为“静止储能库”，实现价值的二次跃迁。这恰恰回答了最初的问题

：电车要实现全生命周期的清洁，储能电池不仅是“有”，更是“必须有”的一环。

　　那么，这些从电车上“退休”的电池，如何安全、高效地转变为可靠的储能单元呢？这绝非简单的

拆装组合。它需要对电芯健康状况的精准评估、复杂的重组集成技术，以及一套能确保长期稳定运行的

智能管理系统。这个领域，正是像我们海集能这样的企业深耕的方向。自2005年在上海成立以来，海集能

近二十年来一直专注于新能源储能技术的研发与应用。我们在江苏的南通和连云港布局了两大生产基地

，前者擅长为特定场景定制化设计储能系统，后者则专注于标准化产品的规模化制造，这种“双轮驱动

”的模式，让我们有能力从电芯级评估开始，到PCS（变流器）、系统集成乃至智能运维，为客户提供一

站式的储能解决方案。我们始终相信，真正的清洁能源，其价值应贯穿于产品的整个生命周期。

　　让我分享一个具体的案例，它或许能让你更直观地理解这个过程。在东南亚某国的偏远通信基站，

电网覆盖薄弱，过去严重依赖柴油发电机，不仅运营成本高，噪音和污染也大。我们与当地运营商合作

，利用经过严格筛选和重组后的电动车退役电池，搭配高效的光伏板，构建了一套“光储一体”的站点

能源解决方案。

　　数据表现：这套系统部署后，该站点的柴油发电依赖度降低了超过70%，年均节省能源成本约40%。

系统核心：其关键就在于我们为其定制的站点电池柜和智能能源管理系统，它们能够精准调度光伏发电

、储能电池放电和柴油机备用，确保7x24小时不间断供电。

环境效益：原本可能被废弃的电池，在这里获得了第二次生命，持续为清洁供电贡献力量。

　　这个案例生动地说明，电车退役电池通过专业的梯次利用技术，完全可以在储能领域，特别是像通

信基站、安防监控这类关键站点能源场景中，发挥巨大作用。这不仅是技术的胜利，更是一种循环经济

理念的完美实践。
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　　所以，当我们再回头审视“电车储能清洁有储能电池吗”这个问题时，答案已经非常清晰。电车的

清洁，不应止步于行驶的零排放，更应延伸至电池生命终点的绿色闭环。储能技术，特别是梯次利用储

能，正是闭合这个环的核心钥匙。它让电车的环保故事有了一个更负责任、更可持续的结尾。这不仅仅

是技术路径的选择，更是我们对未来能源生态的一种责任与承诺。海集能在全球多个国家和地区的项目

实践也反复验证了这一点，无论是工商业储能、户用储能，还是我们重点深耕的站点能源领域，让每一

份能源价值最大化、全周期绿色化，始终是我们的追求。

　　展望未来，随着电池技术的不断进步和回收体系的日益完善，你认为除了通信基站，退役的动力电

池还能在哪些我们意想不到的场景中，继续发挥它的“余热”，照亮更多角落呢？

　　——
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