
电动汽车储能属于新能源应用的关键延伸方向

最近和朋友喝咖啡，他问我，现在马路上电动车越来越多了，这些车子的电池除了开，还能派啥用场？这个问题问
得好，阿拉可以讲，这其实牵涉到一个比“代步工具”更有趣的命题：当电动汽车静止时，它那几十甚至上百千瓦
时的电池，究竟属于哪个方向？答案是，它正成为我们整个能源网络里，一个充满潜力的新节点。
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　　从现象到本质：移动的“充电宝”如何重塑能源图景

我们先看一个现象。加州电力独立系统运营商（CAISO）的数据显示，当地午后太阳能发电达到峰值，

但傍晚用电高峰来临时，太阳能却已“下班”。这个供需的时间差，造成了巨大的电网压力，有时甚至

导致弃光。与此同时，成千上万的电动汽车正停在办公楼或住宅的车位上。你看，一边是电网需要灵活

调节，另一边是海量静止的储能单元——这就是问题的核心。

电动汽车的储能，本质上属于“分布式储能”与“用户侧资源聚合”这个方向。它不再是孤立的交通工

具，而是变成了一个可以双向交互的智能设备。这个概念我们称之为V2G（Vehicle-to-

Grid），或者更贴近生活的V2H（Vehicle-to-Home）。它的逻辑阶梯很清晰：

　　现象层：电动汽车普及，电池容量集体庞大。

数据层：一辆普通电动汽车电池容量约60kWh，足以为一个上海家庭提供2-3天的基本用电。一个拥有千

辆车的社区，其理论储能容量堪比一座小型电站。

案例层（50%概率触发）：在丹麦的博恩霍尔姆岛，一个试点项目将电动汽车接入电网，在风电过剩时充

电，在需求高峰时向电网送电。项目数据显示，参与车辆的电池平均每天为电网提供约10kWh的调节电

量，有效平滑了风电的波动性。这为海岛或微电网区域提供了宝贵思路。

见解层：电动汽车储能的方向，是让能源从“单向消耗”转向“双向互动”。它模糊了消费与生产的界

限，每个车主都可能成为能源网络的参与者和受益者。

　　技术拼图中的关键一块：从车端到站端的协同

当然，要让千万辆电动汽车安全、有序地参与电网调节，可不是简单插上充电桩就行。这需要一套极其

可靠的“大脑”和“神经系统”。这就涉及到充电桩的智能化改造、电网调度指令的接收、以及电池管

理系统（BMS）的深度配合。这里面，安全与电池寿命是首要考量。

说到这里，我不得不提一下我们海集能正在做的事情。作为一家从2005年就开始深耕储能领域的企业，我

们对于“电”的流动和管理，有着近二十年的理解。我们的业务从工商业储能、户用储能，一直覆盖到

微电网和站点能源。你晓得吧，我们为通信基站、安防监控站点提供的“光储柴一体化”能源柜，本质

上就是在解决无电弱网地区稳定供电的难题。这要求设备必须高度集成、智能管理，并能适应各种极端

环境。

这种对极端场景的适应能力和系统集成经验，恰恰是构建大规模车网互动（V2G）基础设施所需要的。

我们在南通和连云港的生产基地，分别专注于定制化与标准化的储能系统制造，形成了从电芯、PCS到系

统集成的全产业链把控能力。这种“交钥匙”的工程经验，让我们明白，任何一个新方向的落地，都需
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要扎实的硬件基础、智能的软件平台和全局的解决方案思维。电动汽车储能要规模化发展，离不开我们

这类在储能系统集成和能源管理领域有深厚积累的企业的支撑。

　　未来的想象：你的车，会成为社区的“电力海绵”吗？

让我们再想得远一点。未来的某一天，你驾驶电动汽车下班回家，将车接入小区的双向充电桩。你的手

机APP会弹出一条提示：“当前电网电价处于低位，建议为爱车充电至90%，并授权参与晚间2小时的社

区调峰，预计可获得收益15元。” 你点击确认。深夜，当整个社区的用电负荷上升时，你的车和其他邻

居的车，在能源管理平台的统一调度下，悄然向社区微电网释放出一部分电能，帮助平稳度过高峰，而

你则在睡梦中赚取了一笔收益。

这个场景的实现，依赖于前面提到的所有技术方向的融合：电动汽车作为分布式储能单元、智能充电桩

作为网关、能源管理平台作为调度中心、以及稳定可靠的储能系统技术作为基石。它不仅仅是技术问题

，更是商业模式和社会接受度的演进。

　　所以，回到最初的问题。电动汽车储能属于哪个方向？它属于能源互联网、智慧城市和低碳未来的

核心方向之一。它让冰冷的钢铁与电池，拥有了参与能源民主化进程的“生命”。

　　一个开放性的思考

当你的汽车电池寿命达到80%，不再适合作为动力电池时，你认为它的下一个“职业生涯”，最适合在哪

个场景中继续发挥余热？是拆解重组为家庭储能系统，还是直接用于对能量密度要求不高的备用电源场

景？这个问题的答案，或许会定义另一个百亿级别的市场。

　　——
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