
每辆新能源车都是一个移动的储能单元

最近在徐家汇喝咖啡，听到隔壁桌几位年轻人在讨论，说现在上海的新能源车是越来越多了，充电会不会把电网搞
垮？这个问题提得相当有意思。实际上，如果我们换个视角，事情就完全不一样了。这些遍布街巷、停在家中的电
动汽车，它们不仅仅是交通工具，更是一个个自带电池的、分散的“能量口袋”。当数百万个这样的“口袋”通过
智能网络连接起来，它们就能构成一个庞大、灵活且高效的虚拟储能电站。这个概念，我们称之为“车辆到电网”
（V2G）。
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　　让我们来看一些数据。根据中国汽车工业协会的统计，截至2023年底，中国新能源汽车保有量已超过

2000万辆。假设每辆车的平均电池容量为60千瓦时，那么理论上，这些车辆所携带的总储能容量将达到惊

人的12亿千瓦时。这是个什么概念呢？它相当于为整个上海市提供了超过两天的全社会用电储备。当然

，这只是理论峰值，但即便只有一小部分车辆在电网需要时参与响应，其调节能力也足以媲美许多大型

抽水蓄能电站。问题的关键，就在于如何安全、高效、智能地调度这些分散的“细胞”，让它们为电网

的稳定和绿色转型贡献力量。

　　这恰恰是像我们海集能这样的企业一直在深耕的领域。自2005年在上海成立以来，海集能（HighJoule

）近二十年来一直专注于新能源储能技术的研发与应用。我们不仅是数字能源解决方案的服务商，更是

从电芯到系统集成的全产业链产品生产者。我们在江苏的南通和连云港拥有两大生产基地，分别专注于

定制化与标准化的储能系统制造。我们的核心业务之一，就是为通信基站、物联网微站等关键站点提供

高可靠性的光储柴一体化能源解决方案。你看，为孤立的站点提供稳定电力，与管理和调度海量分散的

电动汽车储能单元，在技术内核上是相通的——都需要极致的系统集成能力、智能的能量管理算法和对

复杂工况的深刻理解。

　　让我讲一个或许能让你更有体感的案例。在北美某个电网脆弱的社区，当地电力公司与新能源汽车

车主合作，开展了一个V2G试点项目。当夏季用电高峰，电网负荷即将触及极限时，电力公司会向参与

项目的车辆发出信号。这些车辆在停泊时，便会自动将电池中储存的多余电能（例如，保持在70%而非充

满100%的电量）反向输送给社区电网，支撑空调等关键负荷运行两到三个小时。作为回报，车主获得了

可观的电费抵扣甚至现金激励。这个项目不仅平稳度过了用电危机，避免了拉闸限电，更让车主从单纯

的“消费者”变成了能源生态的“参与者”与“获益者”。据美国国家可再生能源实验室（NREL）的研

究，充分利用V2G潜力，可以显著提升电网对可再生能源的消纳能力。

　　所以你看，技术路径已经清晰。将新能源汽车转化为储能单元，绝非天方夜谭，而是正在发生的、

深刻的能源革命。它意味着我们的能源网络将从过去集中、单向的“输配”模式，转向分布式、双向互

动的“智能网格”模式。每一辆参与其中的汽车，都成为了这个智能网格中的一个活跃节点。这背后，
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需要车端与桩端的技术突破、需要智能物联网平台的精准调度、更需要市场机制与用户习惯的协同培育

。而这一切的起点，是让公众认识到自己座驾中那块电池所蕴含的、超越出行之外的价值。

　　那么，下一个问题自然就来了：当你的车不再只是车，而是一个可以为你赚钱或节省开支的资产时

，你会愿意让它在你睡觉或工作时，为社区的电网稳定贡献一份力量吗？你对于这种全新的“能源公民

”身份，又有怎样的期待和顾虑？

　　——
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