
储能场规模会超过电动车吗

今朝阿拉讨论新能源，绕勿开两个“电老虎”：一个是我们熟悉的电动汽车，它正在马路上跑得越来越欢；另一个
，则是在我们视线之外，但正以惊人速度成长的“储能场”。

　　储能场规模会超过电动车吗

　　今朝阿拉讨论新能源，绕勿开两个“电老虎”：一个是我们熟悉的电动汽车，它正在马路上跑得越

来越欢；另一个，则是在我们视线之外，但正以惊人速度成长的“储能场”。

　　你看啊，过去十年，风能和太阳能的发展速度令人惊叹，但它们有个“先天不足”——看天吃饭。

电网需要稳定，但太阳要下山，风会停歇。这就好比一个水龙头忽大忽小，但家里需要一个恒定的水压

。这个矛盾的解决方案，就是储能。大规模储能设施，我们称之为“储能场”，正成为平衡这张“神经

质”电网的定海神针。

　　现象：一场静默的规模竞赛

电动汽车的规模是肉眼可见的。你可以在路上数，可以在充电站排队。但储能的规模，往往隐藏在戈壁

滩、废弃矿坑，或者大型工业园区的角落里。这场竞赛不那么喧闹，但数据不会说谎。根据彭博新能源

财经（BloombergNEF）的报告，全球电化学储能（主要是锂电池）的新增装机容量，其年复合增长率已

经连续多年超过电动汽车电池的增长率。这意味着，虽然电动汽车的基数庞大，但储能这个“后起之秀

”，其扩张的“加速度”更为惊人。

　　为什么会这样？逻辑其实很清晰。每一辆电动汽车，本身是一个小型移动储能单元，但它主要功能

是消耗能源。而一个储能场，是纯粹的、大型的“电网级电池”，它的唯一使命就是吞吐电力，平滑波

动。当可再生能源的渗透率超过某个临界点（比如15%-20%），电网对大规模、集中式储能的需求就会呈

现指数级增长。这个需求，是刚性的。

　　数据与逻辑阶梯：从“配角”到“主角”的路径

我们不妨用几个阶梯式的逻辑来看这个问题：

　　第一阶梯（需求侧）： 可再生能源发电占比提升 → 电网调峰调频压力剧增 →

需要快速、灵活的调节资源。

    第二阶梯（供给侧）： 锂电池成本十年下降超90% → 储能电站经济性拐点到来 →

投资与建设进入商业化快车道。

    第三阶梯（政策侧）： 全球“碳中和”目标确立 → 电力系统脱碳成为核心 →

储能被多国定义为新型电力系统必备基础设施。

　　这三个阶梯环环相扣，共同把储能场推向了舞台中央。而电动汽车的增长，更多依赖于消费端市场

和充电基础设施的完善，其增长曲线相对线性。一个是解决系统级“生存问题”的必需品，另一个是改

善个体“出行体验”的升级品，从紧迫性和规模上限来看，分野逐渐清晰。
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　　案例：当微电网成为生命线

讲个具体的例子，在东南亚一些岛屿或偏远山区，国家电网覆盖薄弱或者根本没有。传统的办法是使用

噪音大、污染重、成本高的柴油发电机。现在，一种更优的解决方案正在普及：“光伏+储能”构成的智

能微电网。

比如，在菲律宾某个旅游岛屿，我们海集能为当地的通信基站和社区服务中心部署了一套光储柴一体化

方案。这套系统以光伏为主力，搭配一套容量为500kWh的集装箱式储能系统，柴油发电机仅作为极端天

气下的备份。结果呢？柴油消耗减少了85%，供电可靠性从不到70%提升至99.5%以上，三年内就收回了增

量投资成本。这个案例里，储能场（尽管是微缩版的）不再是配角，它就是整个能源系统的“心脏”和

“大脑”，确保了关键站点的永不断电。这正是我们海集能深耕站点能源领域的价值所在——用高度集

成、智能管理的储能产品，为无电弱网地区送去稳定、绿色的能源。

海集能（上海海集能新能源科技有限公司）自2005年成立以来，近二十年就聚焦于这件事。我们在南通和

连云港布局的基地，一个擅长为各种特殊场景定制储能系统，另一个则专注于标准化产品的规模化制造

，就是为了从电芯到系统集成，为客户提供真正可靠、适应极端环境的“交钥匙”方案。无论是戈壁滩

上的百兆瓦时电站，还是深山里的通信微站，其内核逻辑是一致的：用储能技术，重塑能源的时空分布

。

　　更深层的见解：规模的不同维度

当我们讨论“规模超过”，需要界定是哪个维度的规模。是累计装机容量（GWh）？是投资总额？还是

对电力系统转型的关键性权重？

　　对比维度

        电动汽车（电池）

        储能场（电站）

　　核心功能

        移动载具动力+分散式储能

        电网调峰调频+能量时移

　　增长驱动力

        消费市场、政策补贴、油价

        电网刚性需求、政策强制配储、可再生能源成本

　　系统角色

        电力系统的“优质用户”兼“潜力资源”

        电力系统的“核心基础设施”

　　从表格可以看出，电动汽车电池的规模更像一个“消费产品”的集合，而储能场的规模则是一个“

工业资产”的集合。前者的总量可能长期领先，但后者的单体容量、系统集成度和对电网的掌控力，是

前者无法比拟的。未来，通过V2G（车辆到电网）技术，千万辆电动汽车或许能聚合成为一个虚拟储能
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场，但那需要极其复杂的协调机制和市场设计。在可见的未来，专业、集中式的储能场，在保障电网安

全运营方面的主导地位，难以撼动。

　　所以，我的观点是，如果论累计电池容量，电动汽车和储能场在很长一段时间内可能会并驾齐驱，

各有千秋。但如果论作为“新型电力系统主力军”的职能规模和对能源转型的贡献深度，储能场已然并

将继续扮演那个更基础、更决定性的角色。它不像电动车那样贴近我们的生活，但它默默支撑着整个绿

色电力的未来。

　　未来的想象与行动

技术还在演进。锂电池之后，钠离子电池、液流电池等长时储能技术正在走向前台。它们的目标，是将

“储电”的成本和时长，推向接近“储油”“储气”的便利水平。到那时，能源格局将发生根本性变化

。

那么，对于正在阅读这篇文章的您，无论是行业同仁、投资者还是关注可持续发展的朋友，我想抛出一

个问题：当电力的“生产-传输-消费”传统模式，转变为“生产-存储-智能调度-

消费”的新范式时，您认为最大的商业机遇和创新挑战，会隐藏在哪个环节呢？

　　——
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